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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung Einzelmanahmen

Einleitung

Die Burgerinitiative Schones Falkensee e.V. (BISF) bringt in die laufende Diskussion um den Ausbau
der Spandauer Stra3e in Falkensee (Landesstraf3e L 201) einen Vorschlag zu einer zweckmafigen,
nachhaltigen und die aktuellen Verkehrsbedurfnisse entsprechenden Umgestaltung ein. Sie orientiert
sich an den Vorgaben des Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft, das erklarte, die Ausbau-
planungen sollen "entsprechend dem bestehenden Bedarf unter Beriicksichtigung der Durchfiihrbar-
keit und eines wirtschaftlichen Mitteleinsatzes erfolgen." Sie berticksichtigt dabei auch die Wiinsche
der Anwohner der Spandauer StraRe und angrenzender Stral3en und die Vorschlage der Verkehrsteil-
nehmer, die die Spandauer Straf3e als Durchgangsstraf3e nutzen.

Aus Sicht der BISF ist eine Umgestaltung der Spandauer Straf3e im Bestand ausreichend, d.h. die
inmitten einer Allee gefuihrte Trasse mit je einer Fahrbahn je Richtung kann grundsatzlich beibehalten
werden, und nur an verschiedenen neuralgischen Punkten ist eine moderate Erweiterung erforderlich.
Die BISF erkennt die heutigen Schwierigkeiten in der momentanen Ausbausituation, sie weist jedoch
darauf hin, dass die stauahnlichen Erscheinungen nicht durch den Ausbaugrad der Spandauer Stralle
im Ganzen resultieren (z.B. durch die Breite der Stral3e oder die Anzahl der Spuren), sondern einzig
und allein durch die Randpunkte der Strecke, also den Kreisverkehr am Spandauer Platz in Falkensee
und die erste "groRe" Kreuzung in Berlin an der Stadtrandstra3e, sowie einzelne Hindernisstellen wie
Bushaltestellen und Abbiegekreuzungen entlang der Trasse zwischen den beiden Engstellen.

DemgemaR schlagt die BISF vor, die einzelnen neuralgischen Punkte einer detaillierten Untersuchung
zu unterziehen und hierfiir einen geeigneten Umbau an den folgenden Stellen vorzusehen:

e Kreisverkehr Spandauer Platz e Einmundung Hamburger Stral3e

o Falkenmarkt/Panzerstralle e Einmundung Berliner Stral3e (Ost)
e Einmundung Humboldtallee e Einmundung Hegelallee

e Kreuzung Leibnitzstralle e Kreuzung Pestalozzistralle

e Einmundung Berliner StraRe (West) e Kreuzung Stadtrandstraf3e (Berlin)

Mit einem Umbau dieser Stellen wird vielen Erfordernissen Rechnung getragen: Verkehrsverflissi-
gung auf der Spandauer Stral3e, Erhthung der Verkehrssicherheit, Schaffung von Mdéglichkeiten zum
gefahrlosen Uberqueren der Strecke, ansprechendes optisches Erscheinungsbild (Alleecharakter),
Beibehaltung von Parkmdglichkeiten in der Nahe der Geschéfte, kostengunstige BaumafZnahmen. Fir
den Fall, dass zu einem fernen Zeitpunkt ein vierspuriger Ausbau fur erforderlich gehalten werden
sollte, wird dieser durch die vorgeschlagenen Manahmen nicht behindert. In jedem Fall regt die BISF
dringend an, Ausbaumafinahmen mit dem Land Berlin bzw. dem Bezirk Spandau geeignet abzuspre-
chen. Sie fordert von den Planungstragern, die betroffenen Anwohner in die Planungen einzubeziehen.

Die BISF steht fur eine Diskussion ihrer Ansatze gern zur Verfiigung. lhre Vorschlage sind nicht als
Endausbauplanungen zu verstehen, sondern als Anregungen, die natirlich im Falle der Umsetzung
genauer untersucht und konkretisiert werden mussten. Die folgenden Darstellungen zu den zehn
neuralgischen Punkten sind maf3stabsgetreu und geben die heutige Situation (im Satellitenfoto) mit
den vorgeschlagenen Anderungen (farblich eingezeichnet) auf jeweils einem Bild wieder. Dazu finden
Sie zu jeder der dargestellten Stellen eine textliche Erlauterung.
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Legende (firr die folgenden Seiten)

Die StraBen- und Verkehrssituation an den neuralgischen Punkten im Ist-Zustand wird jeweils durch
ein Luftbild (Quelle: Google Maps) gezeigt. Stral3en- und andere Begrenzungen, Objekte wie Baume
oder Ampeln im Status quo werden in blauer Farbe dargestellt. Neue Planungen der BISF, die im
Folgenden textlich beschrieben werden, werden in roter Farbe darliber gelegt. Begrenzungen, die im
Rahmen der Planung aufgehoben werden mussten, werden mit kleinen roten Kreuzchen durchgestri-
chen. Erganzende Anmerkungen finden Sie in roter Schrift an den jeweiligen Objekten.

o Kreise mit einem mittigen vollen Punkt stellen Baume im Bestand dar.

e Kreise mit einem mittigen Kreuz (in rot) stellen Baume dar, die fir eine Malnahme geféllt werden
mussten.

e Baume, die im — einige Jahre alten — Satellitenbild sichtbar und in der Grafik nur mit einem (blauen)
Kreuz markiert sind, sind schon heute nicht mehr vorhanden. Im Frihjahr 2010 wurden — nach
Fertigstellung der hier vorliegenden Grafiken — weitere B&ume beseitigt.

Hinweis: Zur Umsetzung einer einzelnen MaRBnahme ware ggf. erganzend zu prifen, in welchem Zu-
stand sich die betroffenen Baume am Straenrand befinden, welche ggf. entbehrlich sind, weil sie
geschadigt sind, oder welche besonders erhaltenswert sind. An einzelnen Stellen wéare die Planung
ggf. daraufhin anzupassen.

Anmerkung

Eine detaillierte Planung von optimierten Fahrradwegen konnte in der vorliegenden Ausarbeitung
noch nicht vorgenommen werden. Dies héatte den Rahmen der hier erarbeiteten Konzepte gesprengt.
In jedem Fall ist es ein Ansatz der BISF, pro Fahrtrichtung einen separaten Fahrradweg anzulegen
und einzelne Fahrradwege, die gleichzeitig in zwei gegenléufige Richtungen zu befahren sind, zu
vermeiden. Grundsétzlich sollten Fahrradwege getrennt vom FuBweg angelegt werden und verninftig
asphaltiert sein. Auch auf der nordlichen Seite der Spandauer StraRe sollte ein durchgehender Fahr-
radweg vorgesehen werden — dies ist allerdings in den folgenden Grafiken noch nicht vollstandig ein-
gezeichnet. Zudem sollten an den StraBeneinmindungen FuB- und Fahrradwege deutlich gekenn-
zeichnet sein; fur die Kraftfahrzeuge sollte sich die Haltelinie vor dem kreuzenden Fuf3- bzw. Radweg
befinden. Die Verkehrssicherheit auch der Radfahrer und FuBgénger ist zu beachten. Ein vollstandi-
ges Fahrradwegkonzept ware in einem nachsten Planungsschritt zu erganzen.
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Nr. 1) Kreisverkehr Spandauer Platz

MalRnahme:  Erweiterung des Kreisverkehrs am Spandauer Platz mit Erganzung eines zusétzlichen
Bypasses

Ziel: Erhdhung der Kapazitat des Kreisverkehrs, Verflussigung der Ein- und Ausfahrten in
bzw. aus dem Kreisverkehr und dadurch Vermeidung von Ruickstaus, Erhohung der
Verkehrssicherheit durch Einbau Fahrbahnteiler und Anlage nérdlicher Rad-/Fulweg

Beschreibung:

Der bestehende Kreisverkehr am Spandauer Platz soll in seinem Radius vergroert werden, damit
auch Schwerfahrzeuge (Lkw, Busse u.&.) ihn leichter umrunden kénnen. Der Kreismittelpunkt kann
dabei bestehen bleiben.

Die Radien an den Ausfahrten aus dem Kreisverkehr sind abzuflachen, damit die Ausfahrten friihzeiti-
ger, geradliniger und damit zlgiger erfolgen kdnnen. Je friiher ein Fahrzeug deutlich erkennbar aus
dem Kreisverkehr herausfahren méchte (durch Blinken unterstiitzt), desto eher kann ein anderes
Fahrzeug aus der Zufahrt in den Kreisverkehr einfahren.

An beiden Ein- und Ausfahrten der L 201 (6stlich, westlich) sind dringend Fahrbahnteiler zu installieren,
um die einfahrende und ausfahrende Spur besser zu trennen. Damit wird nicht nur die Verkehrssicher-
heit erhoht, auch der Verkehrsfluss wird beschleunigt. Die beiden Ein- und Ausfahrten sind zudem
nach Norden zu verschieben, um einen gréBeren Abstand zur stdlichen Ausfahrt zur L 20 zu erhalten.

Um die Kapazitat weiter zu erhéhen, wird zusétzlich ein so genannter "Bypass" (separate parallele
Spur) von der stdlichen L 20 zur 6stlichen L 201 Richtung Berlin vorgeschlagen. Fahrzeuge auf dieser
separaten, aus sudlicher Richtung ausgefédelten Abbiegespur tangieren nicht mehr den eigentlichen
Kreisverkehr und sorgen dort fur einen hoheren verkehrlichen Durchfluss.

Ein neuer Rad- und FuBweg in Richtung Falkensee-Zentrum wird nérdlich des Kreisverkehrs vorge-
schlagen. Dieser kann ohne Kreuzen einer in Nord-Siid-Richtung filhrenden StraRe angelegt werden
(im Gegensatz zum heutigen sudlich gelegenen Ful3- und Radweg, der die L 20 tberquert). Der Fahr-
bahnteiler an der westlichen Zufahrt zum Kreisverkehr sollte als deutlich sichtbare Uberquerungshilfe
ausgebaut werden. Der Fahrbahnteiler an der stdlichen Zufahrt muss erweitert werden, da zusétzlich
der neue Bypass zu uberqueren ist. Zur Sicherung der Verkehrssicherheit sollte jeweils deutlich ge-
macht werden, dass Fahrzeuge, die in den Kreisverkehr hinein- oder aus ihm herausfahren, Vorrang
haben vor den die Zufahrten kreuzenden Ful3ganger und Fahrradfahrer. Durch den neuen FuB3- und
Radweg im Norden wird der stidliche Weg geringer und verstarkt in Hauptfahrtrichtung genutzt werden.

Die Planungen berticksichtigen die giltigen Normen zur Anlage von Kreisverkehren, wie sie etwa im
,Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren* der Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrs-
wesen (FGSV) festgehalten sind. Die Erweiterung ist kostenguinstig méglich, ohne die Gesamtlage
des Kreisverkehrs zu veréndern. Fir die heutigen und kiinftig erwarteten Verkehrsmengen in der drei-
armigen Variante sind diese Veranderungen ausreichend. Bei Bedarf ist ein spaterer Umbau zu einem
komplett Richtung Norden verschobenen "groRen" Kreisverkehr (fir den Fall, dass die Ortsumgehung
Falkensees jemals gebaut werden sollte) zur gegebenen Zeit immer noch mdglich.

Der beliebte Veranstaltungsplatz auf der nérdlich des Kreisverkehrs gelegenen Flache kénnte bei
dieser Variante zumindest vortibergehend beibehalten werden.

Zur Umsetzung der Gesamtmafinahme missten zwei heutige Alleebaume beseitigt werden. Nach-
pflanzungen an nahegelegenen geeigneten Stellen sind hierfir vorzusehen.
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Nr. 2) Einkaufszentrum Falkenmarkt und Panzerstral3e

MaRnahme:  Umgestaltung Spandauer Straf3e / Einmindung Panzerstra3e / Einkaufszentrum
Falkenmarkt

Ziel: Verbesserung und Sicherung des Verkehrsflusses auf der Spandauer Stra3e, Erho-
hung der Verkehrssicherheit und Reduzierung der Wartezeiten flir Abbiegevorgénge
in die Spandauer Strae, Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fiir FuRganger

Beschreibung:

Die Spandauer Straf3e in Hohe des Einkaufszentrums Falkenmarkt ist heute vor allem durch die Ein-
und Ausfahrten in die bzw. aus der Panzerstra3e und in das bzw. aus dem Einkaufszentrum stark
tangiert. FulRganger kreuzen hier haufig die Hauptverkehrsstral3e, zudem werden Radfahrer durch die
Fuhrung des Radwegs gezwungen, hier die Spandauer Stral3e zu iberqueren.

Die Planungen der BISF bericksichtigen, dass auf der rickwartigen, stdlichen Seite der Panzerstrale
diese Uber eine neue Stichstral3e an die sidliche Ortsumfahrung L 20 (Seeburger Stral3e) ange-
schlossen werden soll. Zur Lésung der heutigen Konfliktsituation an der Spandauer Stral3e bietet die
BISF drei Varianten an:

Variante 1

Die Spandauer Stra3e wird in Hohe des Falkenmarkts verbreitert, die Ausfahrt aus der Panzerstrale
wird leicht verschwenkt, um eine typische plus-férmige Kreuzung mit gegeniiberliegenden StraRen zu
erhalten, und die so erhaltene vierarmige Kreuzung soll mit einer allseitigen Ampelanlage geregelt
werden. Die heutige bedarfsorientierte Ampelanlage fiir FuBganger und Radfahrer kann entfallen.

Im Einzelnen: Die Spandauer Straf3e in Fahrtrichtung Falkensee-Zentrum wird um eine neue Spur
nach rechts aufgeweitet — Ergebnis sind eine freie Geradeausspur und eine verlangerte Linksabbie-
gerspur in Richtung Panzerstral3e. Die Ampelanlage wird direkt vor der Ausfahrt aus dem Falkenmarkt
eingerichtet. Im Falle eines Riickstaus vor der Ampel soll gewéhrleistet werden, dass von der Span-
dauer Straf3e in Richtung Berlin in den Falkenmarkt abgebogen werden kann (unterbrochene Halte-
linie in Richtung Kreisverkehr).

Neu ist eine Ampel an der zweispurigen Ausfahrt aus dem Falkenmarkt. Diese soll durch Induktion
gesteuert werden, so dass verhindert wird, dass im Zuge der Spandauer Stra3e auf Rot geschaltet
wird, wenn gar kein Querverkehr zu erwarten ist. Induktions-gesteuerte Ampelanlagen sind heutzuta-
ge allgemein gebréauchlich und keine Besonderheit. Aus dem Falkenmarkt kann geradeaus direkt in
die Panzerstrale gefahren, nach links und rechts abgebogen werden.

Die PanzerstraRe im Stiden soll Richtung Spandauer StraRe leicht nach rechts verschwenkt werden,
wobei vermutlich ein kleiner Teil des Grundstuicks der Fliedner-Werkstétten benétigt wird. Ziel ist hier
das Erlangen einer typischen Kreuzungssituation mit gegentiberliegenden Ausfahrten (Plus-Struktur),
die die Verkehrssicherheit erhohen, da der Gegenverkehr immer im Blick ist. Auch die Ampel am En-
de der Panzerstraf3e soll durch Induktion gesteuert werden. Rechts- und Linksabbiegen ist méglich.
Die frei gewordene Flache links der neuen PanzerstraBe bei "Mobel Boss" kann attraktiv gestaltet
werden.
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An der Spandauer Strae in Fahrtrichtung Berlin wiirde die heutige bedarfsgesteuerte Ampel um eini-
ge Meter nach Osten (weg vom Kreisverkehr) verschoben werden, da die Ausfahrt aus der Panzer-
strale verlegt ist. Ein Linksabbiegen in den Falkenmarkt auf einer separaten Abbiegespur ist weiterhin
moglich.

Diese Variante lasst Abbiegevorgange in jede Richtung zu und fihrt durch die Ampelregelung zu einer
hohen Verkehrssicherheit. Alle Baume kdnnen erhalten bleiben.

Variante 2

Kern der zweiten Variante ist das "Umdrehen" der Fahrtrichtung auf dem Gelande (Parkplatz) des
Einkaufszentrums Falkenmarkt, das ohne gréRere Probleme mdglich sein sollte. Die neu entstehende
dreiarmige Kreuzung soll wie in Variante 1 mit einer Ampel geregelt werden, eine Verbreiterung der
Fahrbahn der Spandauer Strae ist hier nicht erforderlich.

Im Einzelnen: Die Ausfahrt aus der stidlichen Panzerstra3e soll wie in Variante 1 mit Hilfe einer Ver-
schwenkung erfolgen, die Ampel hier soll wiederum induktions-gesteuert sein und nur auf Griin ge-
schaltet werden, wenn ein Fahrzeug sich dem Haltestreifen nahert. Aus der Panzerstral3e kann nun
nicht nur nach links und rechts abgebogen, sondern auch geradeaus auf das Gelande vom Falken-
markt gefahren werden.

An der Spandauer StraRe in Fahrtrichtung Berlin soll fur einen ziigigen Verkehrsfluss eine neue Ab-
biegespur zum Abzweigen in den Falkenmarkt eingerichtet werden; die heutige Fahrbahnverschwen-
kung nach rechts musste einige Meter frither erfolgen als heute. Hierfir ist das Beseitigen eines Stra-
Benbaumes erforderlich. Die einige Meter weiter nach Osten verlegte FuRgéangerampel soll weiterhin
nur auf Anforderung reagieren, aber mit moglichst kurzen Wartezeiten. Durch den neu geplanten Rad-
weg im Norden des Kreisverkehrs am Spandauer Platz (siehe Punkt Nr. 1) dirfte ein Uberqueren der
StraBe durch Radfahrer hier nur noch selten erforderlich sein, was seltener zu Rotphasen fur den
HauptstraBenverkehr fuhren sollte.

Die Spandauer StraRe in Richtung Falkensee-Zentrum erfahrt keine groRe Anderung. Die Linksabbie-
gespur in Richtung PanzerstraBe wird um einige Meter versetzt. Die Ampelanlage ist vor der neuen
Zufahrt zum Falkenmarkt vorgesehen.

Uber die neue Ausfahrt aus dem Falkenmarkt kann das Einkaufszentrum nur noch nach rechts verlas-
sen werden, ein Erreichen der Linksabbiegerspur auf der Spandauer Strae und das sofortige Abbie-
gen in die Panzerstra3e ist aber noch méglich. Um vom Falkenmarkt in Richtung Berlin-Spandau zu
gelangen, musste allerdings der Kreisverkehr einmal umrundet werden.

Vorteile gegentber Variante 1 sind die geringere Flacheninanspruchnahme entlang der Spandauer
Stral3e, eine nur dreiarmige Ampelanlage mit einer Haupteinmiindung (PanzerstraBe) und dadurch ein
erwarteter hoherer Verkehrsfluss auf der Spandauer Straf3e. Nachteile gegenuber Variante 1 sind der
langerer Weg aus dem Falkenmarkt in Richtung Berlin (Weg durch den Kreisverkehr) und das nétige
"Opfern" eines StralRenbaumes.

Stand 07.04.2010 Umbau Spandauer StraBe - Vorschlag BISF Seite 6 von 16



Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Variante 3 (Minimalldsung)

Die Situation samt Spurfuihrung bleibt im Wesentlichen wie bisher: Aus dem Falkenmarkt darf geman
der heutigen Beschilderung nur nach rechts abgebogen werden, von der Spandauer StraRe darf nach
links in die PanzerstralBe eingebogen werden, die bedarfsorientierte FuRgangerampel bleibt bestehen,
einzig das Linksabbiegen aus der Panzerstralie in die Spandauer Stra3e Richtung Kreisverkehr wird
untersagt. Fur diese Verkehrsbeziehung soll die neue Verbindungsstraf3e im Stiden der Panzerstral3e
zur Landesstral3e L 20 (Seeburger Strafl3e) genutzt werden, Uber die dann der Kreisverkehr erreicht
werden kann. Aus der Panzerstral3e darf in die Spandauer Straf3e nur nach rechts abgebogen werden.

Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sollte das neue Abbiegekonzept durch einen schmalen erhéhten
(ggf. begriinten) Mittelstreifen mit rot-weil3er L&ngssperre unterstitzt werden, so dass nur noch das
Linksabbiegen von der Spandauer Straf3e in die Panzerstral3e zugelassen ist.

Nachteil ist auch hier die lange Fahrt durch den Kreisverkehr, um vom Falkenmarkt in Richtung Berlin
zu gelangen. Als nachteilig werden zudem die begrenzten Ausfahrmdglichkeiten aus der Panzerstra-
Be angesehen. Als Vorteil ist festzustellen, dass diese Lésung kostengunstiger ist, da sie ohne neue

Ampelanlage auskommt. Es darf jedoch nicht tibersehen werden, dass es durch die heutige Bedarfs-
ampel auch zu Stockungen kommen kann.
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Nr. 3) Einmundung Humboldtallee

MalRnahme:  Umgestaltung Kreuzung Spandauer StraRe / Humboldtallee
inkl. Bushaltestellen

Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer Stra3e, Verbesserung der
Querungsmdglichkeiten fir FuRgénger

Beschreibung:

Die Fahrbahn in Richtung Berlin wird auf den freien Grunstreifen nach rechts verschwenkt. An die
Stelle der bestehenden Fahrspur tritt eine separate Linksabbiegerspur, auf der die Fahrzeuge, die in
die Humboldtallee abbiegen, den geradeaus flieRenden Verkehr nicht behindern.

An das Ende der verschwenkten Fahrspur Richtung Berlin wird eine deutlich gekennzeichnete, auf der
StralRe markierte Bushaltestelle gesetzt. Eine separate Bushaltebucht ist nicht erforderlich, da sie
einfach die Fortfuhrung der verschwenkten Spur nutzt. Die Fahrspur schwenkt auf die urspringliche
Lage zurlick.

In Fahrtrichtung Kreisverkehr wird gegenuberliegend, vor der Einmiindung der Humboldtallee, eine
zurlickversetzte Bushaltebucht auRerhalb der Hauptfahrspur eingerichtet. Sie kann gleichzeitig als
Abbiegespur fiir die Fahrzeuge genutzt werden, die nach rechts in die Humboldtallee abbiegen.

Beide Bushaltebuchten sogar dafir, dass Fahrzeuge auf der Spandauer Stra3e nicht hinter einem
haltenden Bus warten miissen oder evtl. gefahrliche Uberholmanéver durchfiihren. Beide Busbuchten
sind so ausgelegt, dass auch langere Gelenkbusse (ca. 18 m Lange) geeignet halten kénnen.

In Fahrtrichtung Kreisverkehr vor der Humboldtallee wird ein FuBgéangeriiberweg eingerichtet, der
liber eine ausgepréagte Mittelinsel gefiihrt wird. Dadurch wird hier ein gefahrloseres Uberqueren der
Spandauer StraRe gewahrleistet. Ggf. kann dieser Uberweg durch einen Zebrastreifen unterstiitzend
markiert werden.

Das Stoppzeichen an der Ausfahrt aus der Humboldtallee sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit
beibehalten werden. Bei Bedarf ist an dieser Einmiindung eine Ampelanlage zusatzlich einzurichten.

Der vorgeschlagene Umbau ist ohne Beseitigen von StraBenbaumen maoglich.
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Nr. 4) Kreuzung Leibnitzstralle

MaRnahme:  Umgestaltung Kreuzung Spandauer StraBe / Leibnitzstrale
Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer StraRe

Beschreibung:

Der wesentliche Schwachpunkt an dieser ampelgeregelten Kreuzung wird heutzutage deutlich, wenn
ein Fahrzeug Richtung Berlin in die LeibnitzstraBe nach links einbiegen will und in der Gegenrichtung
starker Verkehr anzutreffen ist. Wegen der geringen Breite der Fahrbahn droht ein Riickstau, wenn
geradeaus fahrende Fahrzeuge einen oder mehrere Linksabbieger nicht passieren kénnen.

Auf Grund der Situation vor Ort ist es mdglich, mit einer leichten Verbreiterung der Fahrbahn nach
rechts eine separate Linksabbiegespur einzurichten. Samtliche Baume kdnnen hierfur erhalten bleiben.
Auch wenn diese separate Spur nur kurz ist, dirfte es im Normalfall véllig ausreichen, dass andere
Fahrzeuge passieren kénnen. Zur Sicherheit ist ggf. der Rad- und FuRweg leicht zu verschwenken.

In Fahrtrichtung Falkensee-Zentrum wird auf eine separate Linksabbiegespur verzichtet, da ein Ab-
biegen aus der Spandauer nach links Richtung An der Lake sehr selten geschieht und fur eine sepa-
rate Abbiegespur Alleebdume weichen mussten.
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Nr. 5) Einmundung Berliner StralRe (West)

MaRnahme:  Umgestaltung der Einmiindung Berliner Straf3e in die Spandauer Straf3e (westlich der
Rotunde)

Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer StraRe
Beschreibung:

Vergleichbar der Situation an der Kreuzung Leibnitzstrae wird auch hier die Einrichtung einer separa-
ten Linksabbiegerspur in Fahrtrichtung Berlin vorgeschlagen. Dies dient der Verflussigung des Ver-
kehrs auf der L 201.

Fir diese MaBnahme muss ein StraRenbaum auf der nordlichen Seite der Spandauer Straf3e weichen.
Denn die Fahrspur Richtung Kreisverkehr ist hier leicht nach rechts zu verschwenken. Fir den Ersatz
des Alleebaums sind zur Auffillung der Liicken in unmittelbarer Néhe Ersatzpflanzungen zu leisten.

Zur Sicherung der Ausfahrten aus der Berliner Straf3e in die Spandauer Straf3e sollte das Gebot des
Rechtsabbiegens hier beibehalten werden. Fahrzeugfihrer, die aus der Berliner Stra3e in Richtung
Berlin nach links abbiegen mdchten, sollten zunéchst die parallele Fahrspur an Kaiser's vorbei wahlen,
um an der nachsten Einmiindung nach links abbiegen zu kénnen (siehe Nr. 7, Berliner Strale (Ost)).
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Nr. 6) Einmundung Hamburger StraRe

MaRnahme:  Umgestaltung Einmiindung Hamburger Strale / Spandauer Stral3e
inkl. Bushaltestellen

Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer StraRe, Sicherung des Schul-
weges von der Bushaltestelle zur Stral3e An der Lake

Beschreibung:

Die Fahrbahn in Richtung Berlin wird ab der Hamburger Strae nach rechts auf den freien Griinstrei-
fen verschwenkt (bis zur Einmiindung Berliner Strae/Ost — siehe auch dort). In der Gegenrichtung

wird an dieser Stelle eine separate Linksabbiegerspur eingerichtet, auf der die Fahrzeuge, die in die
Hamburger StraRe (Richtung Schule) abbiegen, den geradeaus flieenden Verkehr nicht behindern.

Der entstehende Fahrbahnteiler zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen der Spandauer Stral3e
soll durch eine attraktive kleine Griinflache aufgelockert werden.

In Fahrtrichtung Berlin wird vor der Einmiindung Hamburger Strale eine zurlickversetzte Bushalte-
bucht auBerhalb der Hauptfahrspur eingerichtet. Genau gegenuber ist in die andere Fahrtrichtung
ebenso eine Busbucht geplant. Hierfur ist jeweils ausreichend Platz vorhanden, so dass auch ein
Gelenkbus in voller Lange in diesem Abschnitt halten kann; je nach verfiigharem Platz an den Enden
der Buchten (abhangig z.B. vom genauen Standort der Baume) mussen ggf. die Ein- und Ausfahrten
mehr oder weniger steil eingerichtet werden. Die Haltestellenflachen an den Busbuchten sorgen durch
ihren Abstand zur Fahrbahn fur eine erhéhte Sicherheit fur die ein- und aussteigenden Fahrgaste
(insbesondere Schiiler). Die Fahrzeuge auf der Spandauer Stral3e brauchen nicht anzuhalten, wenn
ein Bus stoppt. Evtl. ist an der Haltestelle in Richtung Berlin eine Vorrangschaltung fiir Busse an der
Ampel einzurichten.

Der Lichtzeichen-geregelte Uberweg (bedarfsorientierte Anforderung) bleibt bestehen. Die Reaktions-
zeiten bei Betatigung der Bedarfsampel sollten reduziert werden.

Zur weiteren Erhéhung der Verkehrssicherheit schlagen wir vor, zwischen der Einmiindung Berliner
StralRe (in Richtung Westen) und dem geplanten kurzen Grinstreifen hinter der Hamburger StralRe
Tempo 30 wahrend der Schulzeiten einzurichten (etwa 7-16 Uhr). Dies verbessert auch die Ausfahr-
ten aus der Hamburger Straf3e insbesondere bei einem Abbiegevorgang nach links in die Spandauer
Strae.
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Nr. 7) Einmundung Berliner StralRe (Ost)

MaRnahme:  Umgestaltung Einmiindung Berliner Strae in die Spandauer StralRe
(6stliche Richtung)

Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer Strale, Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit durch Sicherung der Ausfahrten aus der Berliner Stra3e

Beschreibung:

Die von der Hamburger Strafl3e aus verschwenkte Fahrbahn der Spandauer Stra3e Richtung Berlin
(siehe Nr. 6) lasst hinter dem kurzen konzipierten Griinstreifen eine separate Linksabbiegerspur zu fur
die Fahrzeuge, die nach links in die Berliner Stral3e abbiegen wollen. Hinter der Einmindung wird die
Fahrbahn Richtung Berlin wieder auf die urspringliche Spur zurtickverschwenkt.

Ziel ist die Verhinderung von Stausituationen durch nach links abbiegende Fahrzeuge.

Um den Fahrzeugfihrern bei Ausfahrt aus der Berliner StraBe das Abbiegen in beide Richtungen zu
vereinfachen, schlagen wir an dieser Einmiindung eine neu zu installierende Ampelanlage vor. Diese
sollte Induktions-gesteuert sein, was bedeutet, dass sie im Zuge der L 201 nur dann auf Rot schaltet,
wenn tatséchlich Fahrzeuge aus der Berliner Stral3e die Ausfahrt begehren. Die Schaltung sollte so
erfolgen, dass auf der Spandauer StraRe in der jeweiligen Hauptfahrtrichtung (morgens Richtung
Berlin, nachmittags Richtung Falkensee-Zentrum) eine Griine Welle eingehalten wird.

Ein FuBgéangeriberweg wurde hier nicht geplant, da an dieser Stelle kein erhdhter Bedarf gesehen
wird und ein solcher Uberweg bereits in der N&he an der Hamburger StraRe bereits existiert. Grund-
satzlich kann diese Ampel-geregelte Einmiindung aber auch mit einem Uberweg ausgefiihrt werden.

Die MaRRnahme wird so geplant, dass der StraBenbaum gegentiber der Berliner Stral3e vermutlich
erhalten werden kann. Dies ist ggf. bei einer Feinplanung zu tiberprifen.
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Nr. 8) Einmundung Hegelallee

MaRnahme:  Umgestaltung Einmiindung Hegelallee in Spandauer Stral3e
Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer StraRe

Beschreibung:

Die Spandauer Stra3e sollte an der Ampel-geregelten Einmiindung der Hegelallee aufgeweitet (also
verbreitert) werden, um die Geradeaus-Fahrten auf der Spandauer Strale zu verflissigen. Auf Grund
der offensichtlichen Vitalitat und Schonheit der StraBenbaume an dieser Stelle sollen Fallungen aus-
geschlossen werden. Einzig der Baum nérdlich der Spandauer Straf3e direkt dstlich der Einmiindung
ware ggf. entbehrlich.

Unter diesen Pramissen bestehen zwei Moglichkeiten fur die Aufweitung. In jedem Fall soll die Span-
dauer Straf3e in nordliche Richtung um einige Meter verbreitert und die Fahrspur Richtung Falkensee-
Zentrum leicht nach rechts verschwenkt werden. Die leichte Verschwenkung sollte durch entspre-
chende Fahrbahnmarkierungen unterstutzt werden.

Entweder es wird auf eine separate Abbiegespur fur die Linksabbieger auf der Spandauer Stral3e (in
Fahrtrichtung Berlin geschaut) verzichtet, aber es besteht die Mdglichkeit, dass sich links in die Hegel-
allee abbiegende Fahrzeuge so einordnen, dass die geradeaus fahrenden Fahrzeuge diese Fahrzeu-
ge passieren kénnen und nicht anzuhalten brauchen.

Oder es kann eine kurze Linksabbiegerspur eingerichtet werden, wenn auf den westlich gelegenen
FuRgéngeriiberweg verzichtet und die Ampel einige Meter Richtung Berlin verlegt wird. Der &stlich
gelegene Uberweg kann weiter genutzt werden.
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Nr. 9) Kreuzung PestalozzistralRe

MaRnahme:  Umgestaltung Kreuzung Spandauer StralBe / Pestalozzistral3e / Staakener Heuweg
inkl. Bushaltestelle

Ziel: Verbesserung der Verkehrssicherheit an der relativ stark frequentierten Kreuzung,
Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Spandauer StraRe

Beschreibung:

Die Kreuzung Spandauer Strafl3e / Pestalozzistral3e / Staakener Heuweg soll kiinftig durch eine Am-
pelanlage (fur alle vier zufiihrenden StraBen) geregelt werden — Grund ist die relativ hohe Frequenz
der Abbieger insbesondere von der Spandauer Strae in die Pestalozzistral3e und umgekehrt sowie
die heutige Gefahr fiir FuRganger und Fahrradfahrer beim Uberqueren der StraRe.

Erganzend sollen auf der Spandauer Strae flir das Abbiegen separate Linksabbiegerspuren eingerich-
tet werden. In Richtung Berlin soll die Fahrspur leicht nach rechts auf den schon heute freien Griin-
streifen verschwenkt werden, um Platz fur eine separate Linksabbiegerspur zu schaffen; auch hinter
der Kreuzung kann noch ein Teil des Seitenstreifens fir die verschwenkte Fahrbahn genutzt werden.

In Richtung Falkensee-Zentrum soll die Fahrbahn vor der Kreuzung leicht nach rechts verbreitert wer-
den, so dass eine kurze Linksabbiegerspur zusatzlich eingerichtet werden kann. Evtl. ist hierzu das
Beseitigen von ein bis zwei StraRenbaumen auf der nérdlichen Seite erforderlich — dies ware noch zu
prifen. Hinter der Kreuzung mit der Pestalozzistraf3e ist die Spur noch leicht verschwenkt und wird
dann auf die heutige Fahrbahn zurtickgefihrt.

Auf der westlichen Seite der Kreuzung soll ein FuBgéngeruberweg tber die Spandauer Stral3e einge-
richtet werden, mit dazugehériger FuRgangerampel. Parallel zur Spandauer Stra3e werden die beste-
henden Uberwege auch durch eine FuRgéngerampel abgesichert. Die Griinphase auf der Spandauer
StraBe ist fir den Geradeausverkehr moglich lang zu gestalten. Die Ampel kann in den Nachtstunden
abgeschaltet werden.

In Fahrtrichtung Spandauer Platz soll hinter der Kreuzung eine zurtickversetzte Bushaltebucht (mit
Wartehduschen) auf der heutigen freien Flache angeordnet werden. Sie dient einem sicheren Ein- und
Aussteigen fur die Fahrgaste sowie einem flissigen Vorbeifahren fur die Fahrzeuge auf der Spandau-
er StralRe. Fur diese MaBnahme ist ein (kleinerer) Straenbaum zu féllen. Die heutige Bushaltestelle
einige Meter weiter hinten (wo Busse auf der Fahrbahn halten) kann aufgehoben werden.

Auch in Fahrtrichtung Berlin soll — genau gegenuber — eine Bushaltestelle mit einer Haltebucht einge-
richtet werden. Die Grundstiickszufahrt in Hohe der Ausfadelung zur Busbucht durfte dabei keine
Probleme machen; sie ist entsprechend zu beriicksichtigen. Ggf. kann auch ein anderer Standort in
der Nahe auf der stidlichen Seite der Spandauer Straf3e gesucht werden. An der Haltestelle direkt vor
der neuen Ampel kann ein Vorrang fiir den ausfahrenden Bus vorgesehen werden. Beriicksichtigt ist,
dass auch Gelenkbusse in voller Lange im Haltestellenbereich halten kénnen; je nach verfugbarem
Platz an den Enden der beiden Busbuchten (abhéngig z.B. vom genauen Standort der Baume) mis-
sen ggf. die Ein- und Ausfahrten mehr oder weniger steil eingerichtet werden.

Das heute bestehende raumlich und zeitlich begrenzte Tempo-30-Gebot auf der Spandauer Stra3e
kann aufgehoben werden. Fur zu féllende Alleebdume sollen Ersatzpflanzungen an liickenhaften
Stellen entlang der Spandauer Stral3e geleistet werden.
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Nr. 10) Kreuzung StadtrandstrafRe (Berlin-Spandau)

MaRnahme:  Optimierung der Situation an der Kreuzung Falkenseer Chaussee / Stadtrandstral3e
in Berlin-Spandau

Ziel: Verbesserung des Verkehrsflusses ist Ost-West-Richtung
Beschreibung:

Die genannte Kreuzung ist heute als ein hauptséchlicher Engpass fiir einen ziigigen Abfluss des Ver-
kehrs aus Falkensee nach Berlin zu sehen. Veranderungen sind selbstverstandlich mit dem Bezirk
Spandau bzw. der Stadt Berlin abzusprechen.

Zur Verflissigung des Verkehrs ware die Griinphase auf der Falkenseer Chaussee in Ost-West-
Richtung zu verlangern. Zur Unterstiitzung ware es hilfreich, auf dem Streckenabschnitt hinter der
Kreuzung zwischen Stadtrandstrae und Hauskavelweg zumindest zur Hauptverkehrszeit in Richtung
Berlin-Zentrum ein (zeitlich begrenztes) Halteverbot einzurichten (etwa 6-9 Uhr). Dies dient zum
schnelleren zweispurigen Uberqueren der Kreuzung mit der Méglichkeit eines spéteren Einfadelns.

Zu uberdenken wére zudem, auf der Falkenseer Chaussee Richtung Osten die bereits vorhandene
kurze zweite Fahrspur, die auch als Linksabbiegerspur in die Stadtrandstrale genutzt wird, vor der
Ampelkreuzung zu verlangern. Dies dirfte platztechnisch leicht machbar sein.

In westlicher Richtung sind an dieser Kreuzung keine weiteren Manahmen erforderlich.
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Vorschlag der BISF zum Umbau der Spandauer Stral3e — Darstellung EinzelmaRnahmen

Zusammenfassung

Die von der BISF erarbeiteten und hier vorgestellten UmbaumaRnahmen haben in Summe zum Ziel,
die Verkehrsverhaltnisse entlang der Spandauer Straf3e zu verbessern. Einerseits soll der Verkehrs-
fluss auf der LandesstraRe L 201 optimiert werden. AufRerdem soll die Verkehrssicherheit sowohl fiir
die Fahrzeugfihrer auf der Spandauer StraBe, aber auch fir die abbiegenden bzw. querenden Fahr-
zeuge, fur Fahrradfahrer und FuBgénger erhéht werden. Auch das Uberqueren der Spandauer StraRe
soll — insbesondere fur mobilitdtseingeschréankte Personen — mdoglichst gefahrfrei erfolgen kénnen.
Hierflr sind einige neuralgische Punkte entlang der Stral3e maf3voll umzugestalten. Es war zudem ein
Anliegen der BISF, die Eingriffe in den StraRenraum so gering wie méglich zu halten, Anwohner und
Gewerbetreibende nicht negativ zu beeintrachtigen und den bestehenden Alleecharakter auf der
Spandauer StralRe weitgehend zu erhalten. Schliellich wurde das Ziel verfolgt, die erforderlichen
UmbaumaRnahmen auf das Notwendigste zu begrenzen und somit offentliche Finanzmittel zu scho-
nen, die letztlich aus Steuergeldern resultieren.

Vorstellungen von Anwohnern und Nutzern der Spandauer Strae wurden, soweit es ging, bei den
Uberlegungen beriicksichtigt. Detailpriifungen, die an einzelnen Stellen vor Ort noch erforderlich sind,
konnten von der BISF, die nur ehrenamtlich agiert und nicht tiber das komplette Datenmaterial verfiigt,
im Zuge der Planungen nicht durchgefuihrt werden. Sie dirften das Gesamtergebnis aber nicht we-
sentlich verandern. Teilweise wurden Losungen als Kompromiss erarbeitet, die nicht alle Zielstellun-
gen erfullen kénnen (z.B. ist der Vorschlag der Radwegfuhrung auf der stdlichen Seite des Kreisver-
kehrs am Spandauer Platz aus Sicht der Radfahrer mit Sicherheit nicht optimal). Eine detaillierte Pla-
nung von optimierten Fahrradwegen sollte noch erganzend durchgefiihrt werden, war aber in dem hier
vorliegenden Rahmen nicht maglich.

Die BISF ist Uiberzeugt, dass die vorgeschlagenen MaBnahmen véllig ausreichend sind, um die Ver-
kehrssituation auf der Spandauer Strae dauerhaft zu verbessern und die genannten Ziele zu erftllen.
Sie steht fur eine Diskussion der vorgeschlagenen Konzepte gern zur Verfligung.

Falkensee, im April 2010
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